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Pripomienky k navrhovanej ¢cinnosti

Nosny systém MHD v Bratislave, Il. etapa

Ako ¢len verejnosti si vdm dovolujem zaslat moje pisomné pripomienky k zdmeru ,,Nosny systém
MHD, prevadzkovy Usek Janikov dvor — Saférikovo nadmestie v Bratislave, 2. ast Bosakova ulica —
Janikov dvor”, ktory bol zverejneny na Enviroportali.

Moje pripomienky sa tykaju variantu ¢. 2m, ktory je podla informacii z verejného prerokovania
spravy o hodnoteni, uskuto¢neného dna 14. decembra 2016, povaZovany za najpravdepodobnejsi.

1 VSeobecné pripomienky

1.1 ,,Jazda elektriciek bude vykondvand po navrhovanej elektrifikovanej trati v limite max. 50 km/h,
v zmysle prevddzkovych predpisov DPB”

Navrhujem posudit zamer pri premavke elektric¢iek s maximalnou rychlostou 60 km/h, ktora
umozni kratsie cestovné ¢asy. VyssSia maximalna rychlost by mala byt posidena uz v tomto
$tadiu, aby sa vyhodnotila akceptovatelnost hlukovej zataze, ako aj benefity plynice

z kratSich cestovnych c¢asov.

V sprave o hodnoteni a na jej verejnom prerokovani dia 14. decembra 2016 sa objavili tri
argumenty proti vy$sej maximalnej povolenej rychlosti ako 50 km/h, vietky sa vsak zatial
javia byt neopodstatnené:

1) Prevddzkové predpisy DPB neumoZriuju premdvku elektriciek vyssimi rychlostami.
Interné prevadzkové predpisy Dopravného podniku je mozné zmenit.

2) Vyssia maximdlna rychlost by viedla k neumernej hlukovej zataZi v mestskom prostredi.
Vplyv vyssej maximalnej rychlosti na hlukovu zéataz je potrebné vyhodnotit; maximalna
rychlost 60 km/h méze byt uplatnena aj ¢iastoéne, v Usekoch kde nepovedie
k nadmernej hlukovej zatazi.

3) Primaximdlnej rychlosti vyssej ako 50 km/h musi byt elektrickovad trat oplotend a vznikla
by tak v mestskom prostredi neakceptovatelnd bariéra.

Nutnost oplotenia elektrickovej trate s rychlostami vy$simi ako 50 km/h nevyplyva zo
Ziadneho predpisu (pokial je mi zname).
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1.2: Ocefiujem névrh cyklotrasy v takmer celej dizke elektri¢kovej trate. Kedze sa v zmysle
Uzemného generelu dopravy jednd o st&ast hlavnej mestskej cyklotrasy R18 Petrzalskd radiala
s vysokou ocakavanou intenzitou cyklistickej dopravy, je potrebné zabezpecit, aby chodci neboli
zbyto€ne motivovani vyuzivat tuto cyklotrasu a prichadzat tak do konfliktov s cyklistami.

V celej dizke cyklotrasy preto navrhujem doplnit paralelné chodniky pre pesich tam, kde také
chodniky este neexistuju. Jedna sa prakticky o cely Usek od Bosakovej ulice aZ po Sintavsku ulicu,
s vynimkou kriZovatiek, zastavok a premosteni, kde chodniky navrhnuté uz su.

1.3: Na ortofotomapach 2a a 2b priloZenych k sprave o hodnoteni je mozné pekne vidiet na réznych
miestach vychodené cesticky v trave, ktoré pocas rokov vznikli v linidch prirodzenych pesich tras.
Mnohé tieto cesticky si momentalne orientované diagonalne vzhladom k navrhovanej elektrickovej
trati, kedZe pochopitelne spajaju zaujmové body najkratsimi spésobmi. Tieto prirodzené pesie trasy
st vsak v navrhu mnohokrat ignorované, a aj na pristup k elektrickovej trati sa navrhuju (zvacsa) iba
kolmo orientované pristupové chodniky.

Tento problém je dobre viditelny najma v okoli navrhovanej zastavky Velky Drazdiak (chyba
napriklad priamy chodnik medzi zastavkami a ponténovym mostikom cez Chorvatske rameno)

a v okoli navrhovanej zastavky Lietavska (chybaju napriklad diagonalne orientované chodniky medzi
zastavkami a sidliskom Luky VI).

2 Technické pripomienky

2.1 Prestupny terminal Farského navrhujem riesit stavebne tak, aby do priestoru novej autobusove;j
zastavky (navrhovanej na vychod od existujucej elektrickovej trate) bol umozneny vjazd aj
autobusom prichadzajiucim od krizovatky Farského ulice a Jantarovej cesty. Zaroven navrhujem, aby
v priestore prestupnej zastavky bolo umoznené obiehanie odstaveného vozidla.

Uvedené opatrenia umozZnia ovela flexibilnejSie vyuZitie prestupného terminalu do buducnosti,
vratane ukoncenia Nahradnej autobusovej dopravy v Useku Janikov dvor — Farského v pripade
mimoriadne]j udalosti na elektrickovej trati v tomto Useku. Toto rieSenie taktiez umoZznuje pripadné
buduce upravy linkového vedenia vyZadujuce ukoncenie autobusovej alebo trolejbusovej linky

v prestupnom uzle Farského.

2.2 Navrhujem doplnit priechod pre chodcov cez Jantarovu cestu na juznom konci zastavky Farského
tak, aby vznikol priamy, prirodzeny pristup k prestupnému termindlu z obytnej zény Dvory IV (s
vyuzitim uz existujuceho chodnika k obytnému domu Vavilovova 26). Pre zvySenie bezpecnosti
chodcov na tomto priechode by som navrhoval vybudovanie stredového deliaceho ostrovéeka.

Schematicky ndcrt pripomienok 2.1 a 2.2 je na nasledujucej strane.

2/5



 Se— . T

/AVAVAVA'B{}

-

2.3 Ocenujem, Ze po oboch strandch Jantarovej cesty od krizovatky s Rusovskou cestou smerom do
centra je navrhovany chodnik pre pesich. Tieto chodniky ale priblizne v kilometri 2,3 koncia bez toho,
aby boli napojené na existujuce chodniky alebo priechody pre chodcov. Jedna sa tak o ,,slepé”
chodniky. Navrhujem v medzikrizovatkovom Useku Rusovska cesta — Bosakova vybudovat chodnik
popri Jantarovej ceste v celej dizke, minimalne na zapadnej strane komunikécie. Tymto by v tomto
useku bolo vyhovené aj pripomienke €. 1.2.

2.4 Na Rusovskej ceste navrhujem Upravy v prospech cestujiucich MHD a chodcov:

e Doplnit chybajldcu autobusovu zastavku Jungmannova pre linky ¢. 84 a 99 smer Halova.

e Ponechat existujuci priechod pre chodcov v mieste st¢asnej autobusovej zastavky
Jungmannova, ktorého existencia bude nadalej opodstatnena prepojenim okolia
Vlasteneckého ndmestia a Chorvatskeho ramena.

e Doplnit priechod pre chodcov pozdi? elektritkovej trate cez Rusovsku cestu aj na jej zapadnej
strane; tento priechod méze mat signal volno v rovnakej faze ako priechod na opacénej
strane a elektricky.

eV upravovanej krizovatke Lachovej ulice a Rusovskej cesty navrhujem doplnit priechody pre
chodcov aj cez Rusovsku cestu, nakolko sa jedna o prirodzeny pesi tah medzi okolim
Lachovej ulice a ob¢ianskou vybavenostou na opacnej strane Rusovskej cesty.

2.5 Navrhujem zlepsit dostupnost elektrickove]j zastavky Gessayova vybudovanim priechodu pre
chodcov cez elektri¢kovu trat aj na juznom konci zastavky, a napojenim tohto bodu chodnikmi
k obytnym domom Gessayova 35 az 47, a Osuského 1 azZ 3.

2.6 Na krizovatke s Jirdskovou ulicou navrhujem doplnit priechod pre pesich cez Jirdskovu ulicu aj na
zapadnej strane elektrickovej trate. Tento priechod moze mat signal volno v rovnakej faze ako
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elektricky a priechod na vychodnej strane trate, no v niektorych pripadoch umozni rychlejsie
prekonanie krizovatky chodcom, ktori potrebuju prejst cez dva kolmé priechody.

2.7 Navrhované pesie prepojenia supermarketu Kaufland pri zastavke Zrkadlovy haj s obytnymi
domami na Osuského ulici a okolim juznej ¢asti Rovniankovej ulice povazujem za nedostatoéné,
nakolko navrhované chodniky nie st vedené priamo. Chodci tak budd motivovani nadalej pouzivat
vychodené, nespevnené cesticky, a po novom aj prekracovat elektri¢kovu trat. Navrhujem
vybudovat neriadeny priechod v tvare pismena Z cez elektrickovu trat priblizne v kilometri 3,4 trate
a doplnit chodniky v prirodzenych pesich trasach. (Podobne ako v pripade pripomienky €. 1.3,
informativhe mé6zu byt polohy v siéasnosti existujicich vychodenych cesticiek.)

2.8 Z d6vodu odstranenia do¢asného prekrytia Chorvatskeho ramena pri Kostole svatej rodiny
dochddza k vyraznému predizeniu pesej vzdialenosti medzi uvedenym kostolom a opaénym brehom
Chorvatskeho ramena, kedZe pesia trasa vyuzivajuca navrhovany most je znac¢nou obchdadzkou
oproti sucasnému stavu, navyse s novym vyskovym prevysenim. Pre zachovanie sucasnej kvality
pesej dopravy v tejto oblasti navrhujem vybudovanie jednoduchej lavky pre pesich cez Chorvatske
rameno priblizne v kilometri 3,7 trate.

2.9 Apelujem na vybudovanie takého rieSenia zastavky Lietavska, aby prestup medzi elektrickami
a autobusmi bol mozny bez nutnosti kriZovania cestnej komunikacie. KedZe sa jedna o prestupny
bod k Nemocnici Antolsk3, je prioritou usilovat sa o maximalne pohodiny, bezpecny a bezbariérovy
prestup. RieSenie navrhnuté v povodnom variante 2 bolo vyrazne lepSie a povaZujem za
Skandaldzne, Ze predstavitelia Krajského dopravného inSpektoratu v Bratislave odmietanim takéhoto
rieSenia moZu sabotovat dopravnu politiku volenych predstavitelov Hlavného mesta Bratislavy,
pricom uprednostiuju otaznu plynulost individualnej automobilovej dopravy pred bezpecnostou
tych najzranitelnejsich — chodcov.

2.10 Cyklotrasa pozdi? elektri¢kovej trate je momentalne ukonéend slepym koncom pri krizeni

s Jasovskou ulicou, podla mojej mienky nezmyselne. V zmysle Uzemného generelu dopravy hlavna
mestska cyklotrasa R18 Petrzalska radidla ma pokracovat dalej na juh cez Janikov dvor do Jaroviec,
preto navrhujem prinajmensom zachovanie Uzemnej rezervy pre vedenie tejto cyklotrasy popod
nadjazd Pandnskej cesty. Vybudovanie cyklotrasy az za nadjazd by ale uz v sticasnosti prinieslo
benefit v podobe napojenia na systém cyklotras v Rakusku cez existujuce polné cesty v Janikovom
dvore, a teda by som navrhoval vybudovanie cyklotrasy aZ poza nadjazd Pandnskej cesty uz v ramci
tohto projektu.

2.11 Navrhujem zvazit moZnost vybudovania parkoviska typu Park+Ride v bezprostrednej blizkosti
navrhovanej elektri¢ckove]j zastavky Janikov dvor, pre vyuZitie obyvatelmi Jaroviec, Rusoviec, Cunova
a prihrani¢nych madarskych obci.
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2.12 Pre zvySenie podielu ekologickej dopravy a zefektivnenie prevadzky by v budicnosti mohlo byt
Ziaduce, jednu alebo obe linky €. 91 a 191 skratit pri jazde z Jaroviec po Janikov dvor, so
zabezpedenym prestupom na/z elektriCiek. V projekte som nenasiel riesenie, ako by sa takto
skratena linka mohla za zastavkou Janikov dvor otodit. Otacanie cez obratisko uréené pre Nahradnu
autobusovu dopravu (umiestnené v elektrickovom obratisku) sa javi ako neoptimalne, nakolko

v pripade skratenia iba jednej z liniek €. 91, 191 po Janikov dvor by v smere do Jaroviec nemali
spoloénu nastupnu zastavku. Ako rieSenie navrhujem umoznit obrat autobusov v mieste
preruseného stredového pasu Pandnskej cesty zapadne od zastavky Janikov dvor; pre zvySenie
bezpecdnosti je mozné pouzit svetelnl signalizaciu tak, ako je to rieSené pre obrat linky ¢. 83 na
Kutlikovej ulici pri Technopole.

Matej Balog

V Bratislave, dna 15. decembra 2016
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